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HISTOIRES DE NAUFRAGES

Comment «Ile de France»
devint «Saint-Bernard des mers»

Les archives de I'association French Lines
sont riches en écrits, récits, gravures,
photos. Elles couvrent 150 ans de la vie
des compagnies maritimes francaises.

On y parle des échanges commerciaux,

des navires, mais aussi des équipages

et des passagers. Certaines histoires sont
heureuses, d’autres tragiques. Aujourd’hui,
nous évoquons deux épisodes de la vie
transatlantique d’un grand paquebot,

« I'[le de France ». Pendant ses 33 années
passées a sillonner les mers, il est intervenu
a plusieurs reprises au secours de bateaux
mis 4 mal par les tempétes

ou victimes de collisions. C’est ainsi

qu’il a sauvé I'équipage du cargo «
Greeenville », puis qu’il a recueilli

a son bord plus de 700 des marins

et passagers de « I’Andrea Doria », quelques
heures avant que celui-ci, victime

d’une collision, ne sombre dans I'Atlantique.

« lle de France » descendant I’Hudson

u milieu des années 50,
A le trafic de passagers sur

I'Atlantique esta son apo-
gée. Les routes maritimes liant
les deux continents sont
empruntées par une cinq uan-
taine de paquebots. L'Andrea

Doria est du nombre. Navire
amiral de lacompagnieItalian
Line, il est la fierté maritime
de son pays, comme le Nor-
mandie 1'a été pour la France.
Ce navire est aussi un modeéle
de technologie. Doté des
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instruments de navigation les
plus performants, il est théo-
riquement insubmersible avec
ses onze compartiments étan-
ches et sa double coque. Il est
congu pourne pas giter de plus
de 15° en cas de collision.

Ile de France recueille @ son bord 753 rescapés avant de regagner New York
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Dans la soirée du 25 juillet
1956, deux navires convergent
vers le bateau phare de Nan-
tucket, au large de New York.
Le premier est I'Andrea Doria,
commandé par le capitaine
Piero Calamai, un marin expé-
rimenté de 58 ans.

En situation

de collision
[l transporte 1.706 passa-
gers et membres d'équipage.
En provenance de Génes, il
navigue vers New York. Le
second, plus petit, le Stoc-
kholm, vient de quitter le port
Ameéricain pour regagner la
Suéde. Les deux navires appro-
chent 'un de 'autre en sui-
vant presque le méme axe,
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ae proutlara, aucun aes deux
commandants ne prend de
mesure de sécurité particu-
liere. Chaque navire a
connaissance de 1'autre au
radar. Mais alors que la régle
veut que les deux navires se
croisent babord contre
badbord, le pacha de l'Andrea
Doria croit pouvoir faire
exception  la reégle. Modifiant
graduellement son cap, il
pense passer a tribord de I'l-
talien qui lui aussi modifie sa
route, pour, espére-t-il s’écar-
ter du Suédois. Les deux navi-

res se retrouvent ainsi en
situation de collision. L'épais
brouillard qui enveloppe I'An-
drea Doria n'arrange pas les
choses. Malgré d'ultimes
manceuvres, le Stockholm épe-
ronne le paquebot italien sur

son flanc. L'enfonce sur une |

profondeur de 12 meétres, il
reste accroché i sa victime
comme un coin enfoncé dans
une piéce de bois. Quand il se
dégage enfin, un torrent d'eau
s’engouffre dans le bateau
abordé. Il est 23 h 10.
Quarante-six personnes

sont tuées sur 1'Andrea Doria
et cinq sur le Stockholm. Sous
la violenice du choc, une jeune
fille est projetée de son lit et
retombe sur la proue ecra_see
dua Chamlilhalie: Thae 1a cmolen
journaux I'appelérent ¢ la
fillette miraculée ». Quelques
minutes aprés la collision, la
gite de 'Andrea Doria dépasse
déja les 20°.

Sauvetage

Le commandant Calamai
ordonne alors l'évacuation des
passagers. Mais la gite ne per-
met d'affaler que la moitié des
canots. Une énorme confusion
régne a bord. Le Stockholm et
deux ou trois petits navires
sur zone recueillent les pre-
miers naufragés.

C'est'alors qu'intervient
L'Ile de France. Aprés avoir
capté les appels de détresse,
son commandant, Raoul de
Beaudéan, décide de faire
demi-tour pour venir en aide
aux survivants. Quand il
s'immobilise & moins de 400
métres du paquebot blessé,
tout est déja paré a bord pour
agir au plus vite. Et le sauve-
tage commence, comme le
raconte le commandant dans
son rapport : « Pendant que
s'organise le va et vient des
canots, nous allumons toutes
nos lumieéres avec l'arriére pen-
sée qu'en éclairant la mer, nous
allons donner un peu de
confiance aux victimes. .. Je ne
vois pas sans LII".'.U'OKS(:’ nos
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sous la muraille inclinee au
géant qui menace de chavirer
d'un moment d 'autre sur elles.
Mais providentiellement, cela
ne se produirg pas ».
L'Andrea Doria sombre
onze heures aprés I'abordage,
vers 10 h du matin. Entre
temps, L'Ile de France a réussi
a sauver la grande majorité
des naufragés, 753 exacte-
ment. C'est a partir de ce jour
que de nombreux marins le
surnommeérent le « Saint-Ber-
nard des mers »,
PATRICK PESLIER

En pleine tempéte, le sauvetage des 24 matelots du «Greenville»

Trois ans avant le sauve-
tage de centaines de per-
sonnes naufragés de la col-
lision de I'Andrea Doria, fle
de France avait déja été le
principal acteur d'un autre
naufrage qui a I'époque 1ui
avait valu la une des jour-
naux des deux cotés de I'At-
lantique. En voici le récit.

Le 18 septembre 1953, a
14 h 20, I'[le de France passe
les jetées du Havre. Rapide-
ment, le navire est
confronté & une mer trés
grosse qui le 20, en plein
Atlantique Nord, se trans-
forme en tempéte avec des
vagues de 15 metres et des
rafales de 150 kmj/h. -

Il est 15 h 55 quand un
SOS grésillant est capté dans
les écouteurs de I'opérateur
du bord : « Vapeur Greenville
demande assistance. Gouver-
nail et passerelle brisés ». Le
Greenville est un cargo bat-
tant pavillon libérien avec
26 marins a bord. A la pas-
serelle de I'Ile de France, Le =
commandant Franck Garri-
gue donne aussitot 'ordre
de mettre le cap sur la posi-
tion donnée, hélas trés
approximative.

«Longue attente»

Peu avant 17 h, un nou-
veau message parvient au
paquebot francais « Antenne
brisée, utilisons un fil de
secours, les batteries s’épui-
sent. Hdtez-vous ». Puis les
appels radio demeurent sans
réponses. Il est maintenant
23 heures, et dans !'obscu-
rité, L'Ile de France poursuit
ses recherches au radar. Tou-
tes les demi-heures, une

fusée est lancée dans la nuit.
En vain. Il est 0 h 25 quand
un nouveau message est
capté, mais 1'émission est
trés faible : « Mer plus mau-
vaise, étalons avec peine »
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Puis un autre : ¢ Situation

critique, Premier lieutenant
LUE ».

Ce n'est qu'a 3 h 20 que
le navire en perdition appa-
rait enfin sur I'écran. Mais
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Du pont de «l’lle de France », marins et passagers assistent & [’agonie du « Greenville »

I'état de la mer interdit de
mettre une embarcation a
'eau. Ile de France reste donc
en veille 3 proximité du
cargo désemparé. Au petit
matin, une accalmie permet
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d’envisager le début du sau-
vetage. Mais malgré les
appels répétés du comman-
dant Garrigue, le capitaine
du Greenville hésite encore
a abandonner son navire et

sa cargaison, 9.300 tonnes
de blé a destination de 1'An-
gleterre. Il retarde 1'é-
chéance en demandant plu-
sieurs fois a étre pris en
remorque. Les heures pas-
sent. [le de France insiste
encore : ¢« Impossible d'at-
tendre... Pouvons seulement
sauver l'équipage... Devons
prendre décision. 2.000 per-
sonnes a bord. Avez-vous l'in-
tention d’abandonner le
navire 7 » Il est 11 h 50. Tou-
jours pas de réponse. Green-
ville réfléchit encore. Et ce
n'est qu'a 14 h 29 qu'il lance
enfin le message attendu :
« Nous abandonnons ».

Le paquebot met alors
deux canots a l'eau. Il faut
faire vite, La mer menace de
grossir a nouveau. Pendant
trois heures, 1'lle de France
manceuvre pour demeurer
au plus pres du cargo en
détresse. Vingt-quatre hom-
mes seront sauvés et le der-
nier recueilli est I'opérateur
radio qui, en bricolant astu-
cieusement une antenne de
secours, avait permis de gar-
der le contact radio. Il s’est
jeté a I'eau avec ses trois ran-
gées de médailles, gagnées
au service des flottes alliées
pendant la seconde guerre
mondiale, épinglées sur son
veston d'uniforme.

Dans le hurlement du
vent, 1'lle de France saluera
de trois coups de sirénes le
long glissement du vieux
cargo vers les profondeurs,
avant que des messages de
félicitations affluent de tous
les points de l'atlantique.
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Entré ensemce eﬁng?\

I'lle de France n'a pas fait
‘que des allers et retours

entreLe HavmetNew York.

Cepmsugseuxpaquebot de
la Compagnie  générale

est: passé aux
' ib-

“msen;mn 1940 Péndanxles
annéesdegtlem il'a assuré

un ' service intense  en
transportant prés de 300.000

contbattants. Transformeé et
Ténové, il ne reprendra ses

‘rotations surla French Line
qu ‘en juillet 1949. -~ ¢
C'est & partir de cette
pénode ‘il va effectuerou
pamcxper a plus:ems sau-

\retages .....

En septembre 1550, 11 se

détourne aupres du navire
.de péche Thérésa quz coule
‘dans I'Atlantique.

En décembre 1951, il se
détaurne encore et se porte
au secours du vargo britan-
mqm.' « Chiswicks.

‘Puis, en mars 1953, c'est
au cargo ameéricain « Henry

Stevenson » qu'il porte assis-

' En septembre de la

méme année, il sauve 1'é-
_quipage ‘du paquebot
i, Greenvﬂle e

i

«I_le de France S
deco re i
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Enﬁn em 1956. il Ealt
danwtour pour sauver les
- passagers delAndem

1l en sauve 753 qu'il rame-

mera& NewYork. . @ .
Pgati:- ses interventions
pen t la guerre, le paque-
cm.gu lﬂrdm%' -
meedameretsevetraazm
buer la croix de ¢ guen'e avec
-palmes: Potir ses interven-
tions d'assistance auprés du
Greenville et de PAndren
‘Doria, il sera le premier
bateaut a recevoir Ia Croix de
Chevalier dans Lcrdre du
meérite maritime, a titre tout
a fait exceptionnel, car elle
des
‘hommes ou des femmes.
Autant 4 New York
gu'au Havre 3 son retour,
1‘He de France fut aceueilli |

en de pompe.  Les
mem res de I'é e qui
s'étaient pamcuh lent.
distingués au cours des c ope-.

rations de sauvetage, ainsi
que son commandant, le
baron Raoul de Beaudéan,
furent acclamés, et plusienrs
fois décorés, notamment par
le Président du Conseil, Paul

Ramadier; mais aussi pa.r le
gauvemémen.t xtnllem
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