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LA MEMOIRE DE LA FRENCH LINES

Les archives de la
French Lines sontriches en
écrits, récits, gravures et

photos. Elles couvrent 150

\ ans de la vie des
UNEA compagnies mari-

times francaises.

On y parle des échanges commerciaux, des
navires mais aussi des équipages et des pas-
sagers. Certaines histoires sont heureuses,
d’autres tragiques. L’histoire d’'un bateau se
termine presque toujours par un incendie,
un naufrage ou la casse. C’est ainsi depuis
toujours a de trés rares expéditions pres. Un
dimanche sur deux, nous vous invitons a
voyager dans le temps, dans le sillage de ces
grands voyageurs des mers qui fréquentaient
réguliérement la Porte Océane. Aujourd’hui,
I'histoire du paquebot France 1912, second
du nom et prédécesseur du fameux France

la fin du XIX" siécle, les
Apaqucbots transatlan-

tiques misent sur le
confort et le luxe. Les décors
intérieurs imitent souvent les
espaces des grandes maisons
bourgeoises de I'époque mais
aussi le style classique du
XVIII' siecle.

C'est le cas du France 11, le
joyau de la compagnie géné-
rale transatlantique. Un
paquebot tellement luxueux
que l'on surnommera « le Ver-
sailles de I'Atlantique ». Misen
chantier sous le nomde Picar-
die, il est rebaptisé en sep-
tembre 1910 France II avant
sonlancement. C'estle deuxieé-
me navire de la compagnie a
porter ce nom.

Le tout premier France
quant a lui avait été lancé en
1864. Il était affecté a la ligne
Saint-Nazaire Vera Cruz jus-

Le Irance [T fonctionnait au
charbon et possédait une
chaufferie de 120 foyers. Un
équipage de 206 hommes s’oc-
cupait de la machine 24 heures
sur 24,

Le paquebot de la compa-
gnic générale transatlantique
briilait de 750 & 800 tonnes de
charbon par jour et rejetait
100 tonnes d'escarbilles par
jour.

Pour son voyage inaugural,
Frunce 1912 quitte Le Havre le
20 avril 1912 a 14 heures. 1l
arrivera a New York le 26 avril
a 10 heures, soit un voyage de
six jours pour traverser I'At-
lantique.

Le 15 avril 1935, il quittera
définitivement le port du
Havre a la traine du Minotaure
et du Titan afin d'étre ache-
min¢ a Dunkerque. 1l sera
démoli par les établissements
Gosselin Duriez qui 'avaient
achet¢ 2.500.000 francs. Les
travaux de dépecage dureront
un peu plus d'un an.

Le « France 1912 »
fonctionnait

dans un premier temps

au charbon puis au mazout

devenu par la suite Norway.

qu'en 1872. Puis le navire est
transféré sur la liaison
Le Havre-New York.

Long de 106 meétres et lar-
gede 13,40 meétres, le premier
France possédait deux mats et
deux cheminées. Puisonallon-
gera sa coque. En 1876, le
paquebot sauvera I'équipage
du Roland, un navire en per-
dition pres de Terre Neuve.
Aprés avoir été affrété au
transportde troupes pourl’ex-
pédition coloniale du Tonkin,
il finira sa carriere sur la ligne
Saint-Nazaire Vera Cruz en
1908.

Le seul avec quatre
cheminées
France I1, lui, représentera
le flambeau de sa compagnie.
Le 20avril 1912, soitcingjours
apreés la tragédie du Titanic, la
compagnie générale transat-

lantique met en service le
France II sur la ligne Le Havre
New York. Pour rassurer le
public, on rajoute des canots
de sauvetage qui seront en
capacité suffisante pour
accueillir tous les passagers et
les membres d’équipage.

[1serale seul paquebot fran-
gais a posséder quatre chemi-
nées. Ses rivaux sont a I'é-
poque les transatlantiques bri-
tanniques Mauretania et
Lusitania de la compagnie
Cunard qui filent a vingt-cing
neceuds sur I'Atlantique (envi-
ron 46 km/h).

Face a ses bolides, la com-
pagnie francaise, elle, préfére
privilégier le confort et la
richesse des intérieurs. Le
France 11 devient rapidement
I'ambassadeur des arts déco-
ratifs des XVII" et XVIII" sié-
cles. Le concept séduit rapi-
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dement la clientéle améri-
caine. Les dimensions du plus
grand paquebot francais de
I'époque sont dictées notam-
ment par les dimensions des
bassins du port du Havre.

Reconversion
militaire

Le navire n’a jamais
concouru pour le record sur
I’Atlantique Nord.

En aolit 1914, le navire est
converti en croiseur auxiliaire
et rebaptisé France IV. Il est
utilisé pour le transport de
troupes qui embarquent pour
les Dardanelles. Nouvelle
étape, le 15 novembre 1915,
le paquebot devient navire
hépital avec une capacité de
2.500 lits, Sa premiére mis-
sion consiste a évacuer 2.700
blessés lors de la retraite de
I'armée serbe de Valona.

lantique -

11 effectue également dix
allers et retours entre les ports
de Toulon et Salonique en
transportant plus de 24.000
blessés.

En 1918, nouvelle mission
avec le transport de trou-
pes américaines en Europe.
France IT va reprendre son ser-
vice commercial en aott
1919.

Et a partir de 1927, il effec-
tue réguliérement des croi-
siéres en Europe mais une col-
lision avec un cargo italien
met fin a sa carriére,

En septembre 1932, le
France IT est désarmé au Havre
et vendu a la démolition a
Dunkerque. Le 15 avril 1935,
il quitte définitivernent le port
du Havre moins d'un mois
avant I'arrivée inaugurale du
Normandie.

FRANGOIS HAUGUEL

Un décor digne
d’un chateau

L'impressionnante succes-
sion de salons somptueux
décorés dans le style du célebre
chateau du roi Louis XIV vaut
au paquebot France Il le sur-
nom de Versailles de "océan.
Le navire est un véritable
musée flottant.

Le hall d'embarquement
coiffé d'un dome appelé La
Rotonde est agrémenté par des
colonnes ioniques et des pilas-
tres cannelés en chéne rehaus-
sés d'or. La salle a manger pre-
miére classe est la premicre
des paquebots de la compagnic
geneérale transatlantique a pos-
séder une hauteur supérieure
a celle d'un pont. Sa votite cul-
mine a prés de neuf metres.
soit l'équivalent de trois
niveaux de ponts. Cette hau-
teur est amplifiée par la pré-
sence de grands pilastres qui
aboutissent a une coupole a
ceil de beeuf rappelant I'anti
chambre du roi.

Le grand salon ou « salon de
conversation » est éclairé par
six bow windows et un dome
vitré central, La votte du pla-
fond est soutenue par huit
colonnes corinthiennes a can-
nelures. Les murs sont déco-
rés de boiseries sculptées blan-
ches rehaussees d’or
s'inspirant encore une fois de
ceux du chateau de Versailles.

Seule concession a ce clas-
sicisme omniprésent, le salon
mauresque, une sorte d'an-
nexe du fumoir décorée a la
maniére orientale, Cette déco-
ration dans le plus pur style
classique francais scra ensuite
abandonnée sur les navires sui-
vants.

A bord, les secondes classes
sont placées a l'arriere du
paquebot et les troisiemes clas-
ses a l'avant. I'rance 1912
transportera également beau-
coup d'émigrants vers le nou-
veau monde,

Le spectre du

En ce mois davril 1912
au Havre, au moment o la
Transat s'appréte a lancer
son fleuron pour attirer les
riches américains, de gran-
des gréves maritimes ¢écla-
tent. Les marins demandent
des augmentations. Peu a
peu, les ports sont bloqués
par les syndicats.

Il faudra recruter des
équipages étrangers et I'Erat
met 500 marins a la disposi-
tion des compagnies. Le soir
du samedi 20 avril 1912, la
silhouette a quatre chemi-
nées du France Il franchit
pour la premicre fois les
passes du Havre direction le
port de New York.

Les passagers n'ont pour-
tant qu'une obsession :
le naufrage du Titanic qui
est survenu dans la nuit du
dimanche au lundi préce-
dent.

Plusicurs personnes ont
encore sous les bras des
journaux remplis de I'hor-
reur de la catastrophe. Le Ti-
tanic de la compagnie an-
glaise White Star Line
mesurait 268 metres de long
et 28 metres de large avec a
son bord 2.358 passagers.
Lors du naufrage, seul 868
personnes seront sauveées.
Le paquebot qui se trouvait
a 300 milles a la pointe sud-
est de Terre Neuve percute-

Il est terriblement luxueux
et fait référence

dans sa décoration

au régne du roi Soleil.

Le navire « France Il »

fera réver pendant

de nombreuses années

la clientéle américaine
sur la ligne

Le Havre-New York

LA FICHE TECHNIQUE

= Service a la compagnie :
1912-1934

s Matériau de la coque : acier

¢ Type de propulseur : quatre
hélices

» Année de construction :

. 1910

s Lieu de construction :
Penhoét (Saint-Nazaire)

 Longueur ;: 210,83 métres

* Largeur : 23,08 métres

» Jauge brut : 23.666 tonneaux

® Port en lourd : 6.384 tonnes

* Type de moteur : quatre
turbines en action

» Vitesse en service : 22,8
neeuds |

» Equipage : 500 personnes

* Passagers : 534 passagers
de premiéré classe, 442 en
seconde classe et 250 en
troisigme classe
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Le grand salon possédait un grand dome vitré central, soutenu par des colonnes corinthiennes
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« Titanic » pour la premiére traversée

Malgré 'angoisse du naufrage du « Titanic » quelques jours auparavant, les passagers de la
premiére traversée Le Havre-New York profitent des attractions du navire, comme le bowling

ra un iceberg et sombrera
par I'avant.

Dans le luxe du France 11,
les passagers au cours de la
traversée oublieront vite le
drame du Titanu

Les illustrations de cette page, ainsi que celles de la Une,
sont issues de la collection French Lines, avenue Lucien-Cor
beaux (prés des chais de la Transat). au Havre. 02.35.24.19.13
Ouvert du lundi au vendredide 9h a12h 30 et de 13 h 30 a
17 h. http://ffrenchlines.com.
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