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FETESDU 11 AU 19 JUIN

Les 150 ans
de la Transat

Créée en 1995, I"association French Lines 2
pour mission la conservation et Mouverture au
public du pmimehe historique de la Compa-
gnie générale try ! delac i
des messageries maritimes, de la CGM et de la
SNCM. L’association French Lines organise de
nombreuses expositions dans les principaux
sites historiques frangals comme Le Havre on
Marseille.

Pour souffier ses 150 bougies, Ia structure
organise une série d'animations du 11 an
19 juin rue de Paris au Havre. Les grandes

PAQUEBOTS A VOILE ET SERVICE POSTAL

pages de I'histoire de la compagnie seront re-
tracées dans les vitrines de commercants. Une
exposition « Des chapelles en mer » sera orga-
nisée & la cathédale Notre-Dame. Des visites
guidées autour des lieux symboliques aurent
lien en partenariat avec Bus Océane et Ville
d’Art et d"Histoire. Une opération d héli-
trenillage (sous réserve) est prévue au bassin de
la Manche, sinsi qu’une conférence CMA
CGM au Petit Volcan le jeudi 16 juin. Des fms
rares et inédits seront également projetés & I'E-
den le 14 juin et 18 juin. |

tandis que « Paris » briile

HAVRE ET sA REGION

Devant la glr! maritime, trols pestes i qual occupés. Au premier plan, « Normandie » en forme 7,

Le point de depart d’ une grande epopee

teurs est en train de changer. Ce
sont les grands groupes finan-
ciers qui prennent la reléve »,
explique Aymeric Perroy, res-
poasable scientifigue i 1"asso-
ciation French Lines. Les fréres
Pereire achétent dans un premier
temps la Terre-neuvienne, une
compagnie fondée en 1853 des-
tinée 4 la péche & la morue

L'histoire de la French Lines
est peuplée de paquebots presti-
gieux, mais aussi de figures
marquantes. Les fréres Pereire
en font partie. Ces banquiers,
véritables précurseurs, sont en
effet & I"origine de la célébre
compagnie.

Nous sommes au milieu du
X1Xe siécle. Napoléon Il & les
pleins pouvoirs ct la révolution
industrielle s’amorce en France.
En 1852, les fréres Emile et
Isaac Pereire fondent avec le
concours de banquiers parisiens
la Société générale du crédit
mobilier. Les fréres Pereire sont
des visionnaires. Tls sont & I'en-
gine de la premiere ligne de che-
mins de fer enlrc Paris et Saint-
Ciermaimn

En 1834, une nouvelle aven-
ture s’amorce. Les banquicrs
ux vers le

Vers les Etats-Unis

Le 25 février 1855, la Com-
pagnic générale maritime esl
créée. Outre le service postal
qu'elle va assurer, sum but est
également la construction, |'sr-
mement ct I'affrétement des na-
vires. « Les armateurs qui fou-
des subventions de |'Etar
ont pour obligartion d'assurer
des lignes réguliéres, de possé-
der une flotte moderne qui ¢

chent

maritime. Ils étudient la création ~ POUr mailié étre construi fic passagers. En 1861, la CGM  ireize jours pour faire la traver-
de lignes trans-océaniennes France ». Les fréres Pereire sont devient Compagnie générale sée Le Havre New Fork »

ainsi & I'origine des chantiers de
Saint-Nazaire qui dey
Tes célébres chantiers de 1" Atlar
tique.

obticnt ses
Il s"agit de Ia

transatlantique. En juin 1864, le
Washington inaugure la ligne
postale Le Havre-New York
« A l'origine, ces sont a'es ba-
teaux a aube. L'hélice fera en-
suite son_apparition. Ii ;

Quatre pavires similaires vont
assurer la ligne : Cham,
Bourgogne, Gascog
tagne. Sur la période 1861
1875, La CGT freme ses inves-
Vers 1867, les

navigation &
conjoncture est favorable. Peu
de temps auparavant, |"Etat
confie les lignes postales par
i s, o .4
e dpoque, le miétier d'arma

vapeur a

¢ New York et
Cruz

Vera

Saint-Nazaire
(Mexique). Ces lignes a
la fois le service postal et le

A cette épog
a pour ambi

fallaii  tissements

banquiers parisiens sont pro-

ment écartéds. En 1830,
sbtient les lignes pos-
b & partir de

£ne sl ou-

s la Corse.

Frangois HAUGUEL

ATTIRES PAR LE REVE AMERICAIN
Les émigrés passent

par Le Havre

De 1880 a 1920, une impor-
tante vague d"émigration tran
te par Le Havre, destination les
Etats-Unis, un pays neuf qu
tire notamment les populatios
d'Europe centrale. « La pouss
démographique est forte en Eu-
rope 4 cette époque. La famine
touche durement ["[rlande. Un
peu partout, les persécutions
politiques ou religieuses pous-
sent les gens d fuir lewrs paoys.
En un siécle, il y aura eu 72 mi
lions d'émigrés dont 34 mill
qui arriveronr sur New York »,
exphque Catherine Deshais de
I'association French Lines. La
compagnic genérale transatlan-
tique flaire la bonne affaire. Au
début du XXe siécle, Le Hav
va accueillir un nombre crois-
sant de candidats & I"aventure
américaine. De juin 1904 & no-
vembre 1905, prés de 66.815
personnes vonl transiter par la

transat créée un b
granis rue de Phalsbour
tuclle rue Gabricl-Pen).
rivaient ,:'Jr

entrée a New York
SOn Ou une au
France par b
par la com, prix du
hillet comp = fois le
transport par train, le bateau ct
Tes visites médicales. La Pre-
mitre Guerre mondiale va stop-
per net le mouvement. Des asso-
ciations anti-migrés sont crédes
aux Etats-Unis. Le gouv

tion devient de plus en plus
stricte
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FLUd LKAINDY, FLUS BEAUX, PLUS LUXUEUX
La saga des transatlantiques

l.es transatlantiques vont
faire la légende de la French
Lines. Les navires qui partent
du Havre évoluent technique-
ment mais ils sont aussi plus
grands et plus Juxueux.

En 1883, une étape est fran-
chie avec I'inauguration du pa-
quebot La Normandie construit
dans des chantiers anglais. Les
caractéristiques de ce bareau qui
dessert New York dépassent
celles de tous les navires précé-
dents. Il est encore gréé pour
une voilure de 1.600 m2, deux
chemmées. 1l mesure 143,6 m,
¢t peut transporter 137 passagers
en premiére classe, 68 en secon-
de, ct 864 en troisiéme. Pour la
premiére fois, le chiffre de mille
passagers est dépassé. La grande
nouveauté réside également
dans |'installation de I'éclairage
électrique & bord. Le développe-
ment dey dchanges postaux im-
pos¢ la méme année I3 mise en
service de quatre mouveaux pa-
quebots rapides pour assurer un
service hebdomadaire sur New
York. 1l s*agit de La Cham-

pagne, La Bretagne, La Bour-
gogne ¢t La Gascogne Ts mesu-
rent 150 m et peuvent aller jus-
qu'a 18 nceuds (2 peu prés
32 kmvh). Tls peuvent transpor-
ter 1.220 passagers. L'époque
est toujours placée sous le signe
de la concurrence que se hivrent
notamment Allemands et An-
glais i la canquéte de records de
tonnage, de puissance et de vi-
1esse.

Le luxe arrive

Dés Iz seconde partie du
XIXe siécle, la concurrence est
vive sur I"Atlantique Nord Les
Britanniques de la Cunard par
exemple lancent des paguebots
prestigicux. La CGT ne veut pas
s¢ laisser distancer et décide
passer commande & Saint-Na-
zaire d’un super paquebot Le
Provence. 1l se classe rapide-
ment dans |e peloton de téic des
paquebots rapides desservant
New York. A I'époque, les na-
vires partaient du bassin de
I'Eure su Havre.

En 1906, une gare maritime est

inaugurée, un édifice qui rem-
place le hangar qui servait de
point d"embarguement jusque-
1&. Pour se différencier, la trans-
at va jouer la carte de I'ant de
vivre 3 la frangaise ot de la gas-
ronomic. Sur la ligne Lc Havre-
New York apparaissent des pa-
quebots de la roisiéme
generation. France-l en 1912,
mesure 218 m. « France-1l va
partir quatre jours aprés
Titanic. Lorsqu ‘on apprend le
naufrage, des canots de sauve-
tage supplémentaires vant érre
aussitot installés sur le paque-
bot frangais... A I'épogue, on
surnommait France-1l le Ver-
sailles de I"Atlantique. Ses amé-
nagements iniérieurs étaient
trés lurueux w, explique Ayme-
ric Perray, responsable scienti-
fique & I'association French
Lines, A partir de 1921, d'autres
paquebots dz légende vont
suivre. [l s'agit du Paris en
1921, de I'lle-de-France en
1927, du Normandie en 1935 et
de France-II en 1962,

F.H.

« lle-de-France » descendant I"'Hudson avee un zeppelin de la US Navy

ANCIENS DEE LA TRANSAT
Des navigants racontent

115 ont des milliers d'anec-
dotes @ raconter. Lorsqu'il s"agit
d’évoquer leurs embarquemnents
ct leurs voyages du bout du
monde, les ancicns naviganis
sont intarissables. |

Jean Poulain, René Montier et
Jean-Yves Bonis, lous anciens de
la CGT, ont des souvenirs pheins
la té1e. Jean Poulain!par
exemple, ancien chef mécanicien

principal, 2 principalement pour-
suivi sa carriére d'homme de la

mer sur Jes cargos de la Transat.
En 1950, il obtient son brévet
d'éléve officier, puis il s¢ lince
sur les mers. « J'ai connu des
navires difficiles car ils étaient

fragiles. Les pistons grillaient et

il jallait les remplacer. C'éiait
un grog travail. Il y avait éggle-
ment beaucoup de vibratioms »
se remémore-t-il. Parfois les his-
\aires sont insolites. « Je me rup-
pelle de mon tout premier em-
barquement au Havre. Ma
premidre nuit & bord s'est bien
dérpulée mais le matin lorsque’ fe
me suis réveillé, il a'y avait
aucun bruit & bord. C'était bi-
zarre. De mon hublol, j'aperce-
vais des vaches. Je me suis rendu
compie que le bateau 5'dtait
échoué en Seine sur la rive
gauche

En 1959, Jean Poulain devienk
second sprés avoir passé huit an
nées comme chef de quart « J'
embargué sur le Washington, &

Winnipeg ef le Wyoming. Nous |

Jaisions la Ligne Le Havre-New
York Nous avons méme embar-
qué l'or que le général de Gaulle
voulait rapatrier des US4 ». Ces
cargos étaient équipés de deux

hélices pour plus de sireté et

€viter les avaries.

Souvenirs

René Montier, quant & lui, a
vécu I'dge d'or des paquebots
L’homme est rentré dans la com-
pagnie comme mousse coursier
en 1955. Puis c’est I'école hite-
liére qui va lui permettre de ser-

vir sur le paquebot Flandres sur

1a figne Le Havre-New York. En
octobre 1962 René Montier de-

Jean-Yves Bonis, Jean Poulain et René Moniter onf navigud sur

toutes les mers du globe

vient commis du commandant &
bord du France. Puis il est affec-
1¢ & la salle & manger touriste,
puis en salle premiére classe.
« C’érait beaucoup de travail
sept jours sur sept, quatorze
heures par jour. Il y avait deux
services. On parcourait de 25 &
30 km par jour les bras chargés
de vaisselle »., Prés de 95 % des
clients sont américains et il n'y a
pas le droit @ I'erreur. « Tra-
vailler en restauration sur le
France est une carte de visite
formidable. Certains ont fini
chez Maxim's ou d La Tour d'ar-
gent ». L'homme a fait ainsi
deux tours du monde en 1972
. puis en 1974. Sa plus belle croi-
siére reste la croisiére impériale
wde 1969, « A bord, tous les gens
Etaient costumés. Nous sommes
allés @ Cannes, I'lle d°Elbe,
Sainte-Heéléne avec un retour
par Ajaccio », CTest aussi

“1"¥poque oa les stars comme

Cary Grant ou Salavador Dali
ufillisaient les paquebots pour tra-
vegser | Atlantique.

Hlean-Yves Bonis a 69 embdr-
quements & son sctif sur les na-
vires de la CGT ot de la CGM

« Cela représente 1.430.000
milles parcourus, soit sept fois la
distance de la Terre d la Lune »,
aime-t-1] raconter.

Sept fois de la Terre
ala Lune

A 18 ans, il embarque comme
pilotin sur plusieurs cargos de 12
Transat dont le Washington af-
fecté & la ligne du Pacifique
Nord. Avec le dipléme de capi-
taine en poche, il multiplie les
fonctions sur les navires. Puis
c'est une affectation prestigicuse
sur le France en qualité d'offi-
cier de navigalion soil au total
110 traversées transatlantiques ct
33 croisiéres. « Puis, fe suis de-
venu second capitaine en 197] et
Jj& me suls retrouvé sur des ng-
vires bananiers. Je suls passé du
trés gros au plus petit ». Puis
¢'est une tout autre aventure
dans I'océan Indien avec le Ma-
rion-Dufresne pour des missions
océanographiques. Les embar-
quements se suceédent sur des
porte-conteneurs et des métha-
niers, Une belle earridre ponc-
tuéc de pavires les plus divers.

F.H

La chanteuse Brigitte Bardot, du staff de la croisiére aux iles
de ’Atlantique du 5 au 21 avril 1958, (Auteur Lucas Jacques)

- Shar
Quelques chiffres
-5:Fn second avec le ministre des Postes, les fréres Pereire
vont & partir de 1,860 construire des navires qui 2u fil des an-
ke Vont dre de plus en plus performants
“ix Legpassapers = oo . :
+ En:1864, 1a‘moyenne des passagers qui fréquentent par
¢ laigne Le Havre-New York est de 152
= De:18664 1876, 1a CGT transportc de 1,600 & £.000.

~En 1881 0e chifffe est de 32032 passagers pour |'année.

frés mauvais
mauvais
médiocra

A Pelevé
ou 2l mai

» IEPHEMERIDE -

Saint Emile

Martyr africain du TMle siécle. Les Emile ont de |"humour et de la cu-
riosité. Couleur : Je bleu, chiffre 1 je &

Quelques 22 mai

- 1813 : naissaace du compositear Richard Wagner

- 1885 ; mort de Victor Hugo

- 1924 : naissance du chantcur Charles Aznavour

- 1950 ; une loi fixe la Féte des Méres au demier dimanche de mai
- 1990 : unification des deux. Yemen

- 1991 : signature du traiié entre la Syne et le Liban

Le solefl 52 leve deux mimutes plos 161 i 6 h 02 &1 se couche une nij-
pute plus tard & 21 b 33, 142¢ jour de I'snnée.

Le dicton du jour
« En mai, fleurit le hétre &t chanie le géai »

DIMANCHE 22 MAI 2005



